. Konigsbriicker Straf3e (Siid) zw. Albertplatz u. Stauffenbergallee und KP Konigsbriicker Straf3e / Stauffenbergallee

Feststellungsentwurf — Verkehrsqualitit

’Anlage 4, Blatt 1

fijmmag)

.- -

Verkehrsanlage:

Belegung:
Beford'geschw.-Index

Streckenzug
Konigsbricker Str.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (LOS) nach HBS 2015 mit mittl. Wartezeiten KP K&/Bisch.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

EP, Variante 8.7 ohne Linksabb. an K1102 Sid Stand: 07/2017

KP Ké./Bischofsweg mit Radverkehrsanlage Bischofsweg @
KP K&./Tannenstr. mit Zufahrtsignalisierung Ost # West

Verkehrsprogn. 2030 (VV8.7-1) ohne LA K1102: Spitzenstunde 7,2 %

C | 6v = 0,87
ermittelt 264 s/ 21,2 km/h
ideal 230s/ 24,3 km/h

|
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Nebenrtg. Hauptrichtung Nebenrtg.
WEST Ké., Zuf. SUD OST
249 s/ 22,4 km/h ermittelt
224 s/ 24,9 kmh ideal
I_ov = 0,90 B

Legende Verkehrsqualitat

Los-slute 5PNV [JIFNIL B c D 3l F |

Kritfrium Knoten:
mittidre Wartezeit[s] | <5 <15 <25 <40 <60 > 60

riterium Strecke:
Beférderungsgesghwindigkeits-Index[-] | 20,95 [ 20,90 | 20,80 | 20,65 | 20,50 | <0,50

mittlere Wartezeit [s]
17 s


Pilz
Linie


. Konigsbriicker Strafie (Siid) zw. Albertplatz u. Stauffenbergallee und KP Kénigsbriicker Strafe / Stauffenbergallee

Entwurfsplanung — Verkehrsqualitiit

’Anlage 4, Blatt 2

g
o

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (LOS) nach HBS 2015 mit mittl. Wartezeiten KP K&/Bisch.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Verkehrsanlage: |EP, Variante 8.7 ohne Linksabb. an K1102 Sid Stand: 07/2017
KP Ké./Bischofsweg mit Radverkehrsanlage Bischofsweg ¢
KP K&./Tannenstr. mit Zufahrtsignalisierung Ost # West
Belegung: |Verkehrsprogn. 2030 (V8.7-1) ohne LA K1102: Spitzenstunde 7,2 %
Verkehrsdichte D 23,1 Kfz/km
Streckenzug
Konigsbriicker Str. | % % 4
Nebenrtg. Hauptrichtung Nebenrtg.
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Nebenrtg. Hauptrichtung Nebenrtg.
WEST Ké., Zuf. sUD OST
=
=
Streckenzug = '
| lKénigsbrL’lcker Str. =t
erkehrsdichte 22,6 Kfz/km

Legende
Verkehrsqualitat

/A mittlerer Riickstau 17's

mittlere Wartezeit [s]

Fahrstreifen

l & markierter Fahrstreifen

Logfstute viv NIl B c D 3l F |
Krit#rium Knoten: tber-
mittlfre Wartezeit [s] | < 20 <35 <50 <70 >70 lastet
Kriterium Strecfe (v ,, = 50 knvh):
fahrstreifenbez. Vgfkehrsdichte [Kfz’km] | <7 <14 <23 <34 <45 > 45

S = Mischfahrstreifen MIV+OPNV (Strab)

=

separater Gleiskorper



Pilz
Linie


8 Konigsbriicker Strafye (Siid) zwischen Albertplatz u. Stauffenbergallee
Feststellungsentwurf, 1. Tektur — Verkehrsqualitiit

Anlage 4
Blatt 1

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (LOS) nach HBS 2015 mit mittl. Wartezeiten

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Verkehrsanlage: |Feststellungsentwurf - 1. Tektur
FE mit Lageplantekturen
KP Ko./Stetzscher Str. mit LSA und neuer Radverkehrsfiihrung
Belegung: |Verkehrsprogn. 2030 ohne LA KP Bisch.: Spitzenstunde 7,2% v. DTV
e Beford'geschw.-Index C | 6v = 0,89
o Kénigsbriicker Str. ermittelt 257 s/ 21,7 km/h
a Siid >> Nord ideal  230s/ 24,3 km/h
|
Nebenrtg. Hauptrichtung Nebenrtg.
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Nebenrtg. Hauptrichtung Nebenrtg.
WEST Ké., Zuf. SUD OST
8 Kénigsbriicker Str. 249 s/ 22,4 km/h ermittelt
o Nord >> Siid 224 s/ 24,9 km/h ideal
b7 Beférd'geschw.-Index | 1 6v = 0,90 B

Legende Verkehrsqualitat

LOS-Stufe OPNV “ B

Kriterium Knoten mit LSA:
mittlere Wartezeit [s]| <5 <15

mittlere Wartezeit [s]

> 60

Kriterium Strecke:
Beférderungsgeschwindigkeits-Index [-] [ 2 0,95 | = 0,90

<0,50

Siemens Mobility GmbH SMO RC-DE ITS Nord - Verkehrsplanung



8 Konigsbriicker Strafye (Siid) zwischen Albertplatz u. Stauffenbergallee
Feststellungsentwurf, 1. Tektur — Verkehrsqualitiit

Anlage 4
Blatt 2

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (LOS) nach HBS 2015 mit mittl. Wartezeiten

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Verkehrsanlage: |Feststellungsentwurf - 1. Tektur
FE mit Lageplantekturen
KP Ko./Stetzscher Str. mit LSA und neuer Radverkehrsfiihrung
Belegung: |Verkehrsprogn. 2030 ohne LA KP Bisch.: Spitzenstunde 7,2% v. DTV
g Verkehrsdichte C 22,3 Kfz/km
gﬁ Konigsbriicker Str.
b Siid >> Nord } % % 4
= =
Nebenrtg. Hauptrichtung Nebenrtg.
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LT E =N
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gﬂ Nord >> Siid =it
) Verkehrsdichte 21,7 Kfzzkm  C

Legende
Verkehrsqualitat

Los-stufe Miv [N B Cc D 3l F |

/A mittl. Riickstau [m] 17s  mittlere Wartezeit [s]

Fahrstreifen

Kriterium Knoten: tber-
mittlere Wartezeit [s] | < 20 <35 <50 <70 >70 lastet

Kriterium Strecke (v ,, = 50 km/h):
fahrstreifenbez. Verkehrsdichte [Kfzzkm] [ <7 <14 <23 <34 <45 > 45

Siemens Mobility GmbH SMO RC-DE ITS Nord - Verkehrsplanung

L v

markierter Fahrstreifen

S = Mischfahrstreifen MIV+OPNV (Strab)

besonderer Bahnkorper






