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Die Stadt plant das staufreie Dresden

Mit einem 400 Millionen Euro teuren Konzept sollen die Dresdner zum Umsteigen auf Bus, Bahn und Rad bewegt werden.
08.10.2013 Von Tobias Winzer

Breite Radfahrstreifen, frisch asphaltierte StraBen und eine
StraBenbahn, die auf leisen Rasengleisen dahinrollt - auf der
Nirnberger StraBe planen die Stadt und die Dresdner
Verkehrsbetriebe (DVB) schon einmal den Verkehr der Zukunft. Ende
2019 soll die Linie in Betrieb gehen. Das Projekt ist ein Beispiel
dafir, wie sich die Stadt das kiinftige Verkehrsnetz vorstellt. Fir
rund 400 Millionen Euro sollen in den kommenden zwdlf Jahren
StraBen, Gleisanlagen, Rad- und FuBwege so umgebaut werden,
dass der Umstieg vom Auto auf Bus, StraBenbahn oder Rad fiir die
Dresdner immer attraktiver wird.

Das jedenfalls geht aus dem sogenannten Verkehrsentwicklungsplan
2025 hervor, der ab dieser Woche in den politischen Gremien der
Stadt diskutiert wird. Wenn der Stadtrat das Konzept Anfang 2014
verabschiedet, ist das eine wichtige Grundlage fir anstehende

Eine von drei geplanten neuen StraBenbahnstrecken: Die Linie auf der
Nirnberger StraBe soll spéter einmal Lébtau mit Strehlen verbinden. Entscheidungen.
Visualisierung: virtual-architects.net

Autoverkehr: Neue Straen und mehr Pendlerparkplitze

Die Verfasser des Verkehrsentwicklungsplans, ein Aachener und ein Dresdner Blro, sehen drei Leitlinien fiir den Auto- und
Lasterverkehr der Zukunft: Die Fahrzeuge sollen aus den Wohngebieten geleitet werden, Gewerbegebiete sollen besser an groBe
ZubringerstraBe angeschlossen werden, und zuséatzliche Pendlerparkpldtze am Stadtrand sollen dafiir sorgen, dass Autofahrer mit
Bus und StraBenbahn in die Innenstadt fahren.

Neben den bereits beschlossenen, aber noch nicht umgesetzten MaBnahmen, wie der Ortsumfahrung in Cossebaude, sieht das
Konzept StraBenneubauten in geringem MaB vor. So soll Weixdorf beispielsweise eine eigene Autobahn-Anschlussstelle
bekommen und das Gewerbegebiet Sporbitz mit einer Querspange besser an die BundesstraBe und die Autobahn angebunden
werden.

Zu den groBen Leitlinien des Plans gehdrt aber auch: Autos sollen méglichst aus der Innenstadt und den Stadtteilzentren
ferngehalten werden. Das Konzept sieht deshalb vor, in weiteren Stadtgebieten, wie in der Friedrichstadt und am
Schillerplatz/Kérnerplatz, Bewohnerparkzonen einzurichten. Um das Parken im Zentrum unattraktiv zu machen, sollen dort die
Gebilhren steigen. Stattdessen sind mehr Park+Ride-Parkplatze geplant, zum Beispiel an der Hamburger StraBe oder an der
HansastraBe. Die Innenstadt hingegen wird in groBen Teilen verkehrsberuhigt. Die Augustusbriicke soll gar komplett fiir Autos
gesperrt werden.

Offentlicher Nahverkehr: Neue Strecken und bessere Verkniipfung

Das Konzept unterstiitzt ausdriicklich den vorgesehenen Bau von drei neuen StraBenbahnverbindungen. Insgesamt sollen die
StraBenbahnen im Berufsverkehr im Unter-zehn-Minuten-Takt fahren. Auf besonders nachgefragten Strecken wird der Einsatz
von 60 Meter langen Doppel-StraBenbahnen geplant. Bei den Bussen schlagen die Verfasser des Verkehrskonzepts eine neue
Linie zwischen Cossebaude und Radebeul Uber die Briicke Niederwartha vor.

Auch das S-Bahn-Angebot soll sich deutlich verbessern: An der Kénigsbriicker LandstraBe in Klotzsche und am Richard-
Strauss-Platz in der Nahe des Zoos soll es neue Haltestellen geben. Den gréBten Effekt verspricht man sich aber von der besseren
Verknipfung der Angebote. Diese neuen Umsteigpunkte sollen beispielsweise am Bischofsplatz, an der Nossener Briicke und in
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WeiBig entstehen. GroBe Prioritét hat auch der Bau eines Busbahnhofs in der Néhe des Hauptbahnhofs.

Radverkehr: Bessere Radwege und mehr Abstellplitze

Vor allem auf Kurzstrecken wird der Radverkehr als umweltfreundliche Alternative eingeschétzt. Der Plan sieht deshalb vor, dass
etliche Radwege neu gebaut werden: zum Beispiel an der FetscherstraBe, an der GroBen MeiBner StraBe, am
Schillerplatz/Kérnerplatz oder Giber den Postplatz. Zudem soll der rechtselbische Radweg zwischen Loschwitz und Pillnitz so
schnell wie moglich komplettiert werden. Zwischen Ostragehege und Altpieschen ist sogar eine Féhrverbindung fir FuBganger
und Radfahrer vorgesehen - als Vorstufe fir eine Briicke. Vorhandene Elbbriicken sollen auBerdem besser an den Elberadweg
angebunden werden.

Im gesamten Stadtgebiet sind zuséatzliche Fahrradsténder geplant. An S-Bahn-Stationen und Bahnhofen soll es Bike+Ride-
Anlagen mit Uberdachten Stellpldtzen und abschlieBbaren Helmféachern geben. Fir den Hauptbahnhof und den Neustadter
Bahnhof sind Radstationen geplant.

FuBgingerverkehr: Mehr Inseln und langsamere Autos
Wenn weniger Autos in der Innenstadt unterwegs sind, soll es auch fir FuBgénger bequemer werden. Unter anderem sind mehr
Griinphasen an Ampeln vorgesehen. Auf viel befahrenen innerstadtischen StraBen sind mehr Verkehrsinseln geplant. Barrieren

flr Behinderte, wie die FuBgangerbriicke Giber der AlbertstraBe, sollen abgerissen und durch ebenerdige FuBgangeriberwege
ersetzt werden.
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