Fraktion Die LINKE
Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen
SPD-Fraktion

Gegenstand:

Stadtteilvertragliche Sanierung Kénigsbriicker Stra3e

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat mdge beschliel3en:

1. Der Stadtrat hebt den Beschluss des Stadtrates zur Vorlage V2263/13 vom
16.04.2014 auf.

2. Die Oberburgermeisterin wird beauftragt, bis Marz 2015 dem Stadtrat eine
Entscheidungsgrundlage fur den Beschluss einer neuen, stadtteilvertraglichen
Vorzugsvariante vorzulegen. Dazu soll die bisherige vierstreifige
Ausbauvariante 7 mit den in der Anlage beschriebenen Varianten verglichen
werden. FUr die Varianten ist analog V2263/13 eine Synopse inklusive
Verkehrsqualitatsuntersuchung, stadtebauliche Auswirkungen und
Zielerreichung von beschlossenen Konzepten (z. B.
Verkehrsentwicklungsplan, Luftreinhalteplan) durchzufihren. Fir die
Untersuchung der Verkehrsqualitat ist eine Verkehrsprognose fir die
Konigsbricker Stral3e zu erarbeiten, die ausgehend von den
Messergebnissen nach Eréffnung der Waldschlé3chenbricke (2013 und
2014) das zukinftige Verkehrsaufkommen auf der Grundlage des
Verkehrsentwicklungsplans 2025+ prognostiziert.

3. Die Ergebnisse des Vergleichs sind dem Ortsbeirat Neustadt und dem

Bauausschuss vorzulegen und vor Beschlussfassung im Stadtrat in einer
Burgerversammlung im April 2015 vorzustellen.

Behandlungsvorschlag:

Ortsbeirat Neustadt beratend
Ausschuss flr Stadtentwicklung und Bau beratend
Stadtrat beschlieRend
Begrindunag:

Der Stadtrat hatte in seiner Sitzung am 16.04.2014 die Vorplanung der
Konigsbricker Stral3e vom Albertplatz bis zur Stauffenbergallee nach der
vierstreifigen "Variante 7" und Weiterentwicklung zur Planfeststellungsreife
beschlossen. Diese Planungsvariante birgt jedoch finanzielle und planungsrechtliche
Gefahren fur Dresden und provoziert einen weiteren jahrelangen Stillstand bei der
Sanierung der Kénigsbricker Stral3e.



Als mal3gebliche Begrtindung fur den vierstreifigen Ausbau dienten die Belegungen
der Verkehrsprognose 2025, welche 17.500-21.000 Kfz/Tag (DTV) fir die einzelnen
Abschnitte voraussieht. Bei einer solch Verkehrsdichte sieht jedoch die Richtlinie
zum Bau von Stadtstral3en (RASt 06) auch zweistreifige Querschnitte und
gemeinsame Fuhrung von Stral3enbahn und Kraftfahrzeugen auf einer Fahrspur vor
(siehe Bild 32 RASt 06).

Die Verkehrsmengen sanken im Planungsbereich der Konigsbrucker Stral3e nach
Offnung der WaldschléBchenbriicke laut stadtischer Messung auf 13.500 bis 20.000
Kfz/Tag. Da der Kfz-Verkehr laut Verkehrsentwicklungsplan2025+ global in Dresden
um ca. 10% bis 2025 abnehmen wird, scheint eine Erhéhung des Kfz-Verkehrs lokal
auf der Konigsbricker Stral3e bis 2025 hdchst unwahrscheinlich.

Die Konigsbrtcker Stral3e Ubernimmt wichtige verkehrliche Funktionen (Hauptachse
des OPNV, Hauptroute fiir den Kfz- und Radverkehr hohes
FulRgangerverkehrsaufkommen im Quer- und Langsverkehr) und ist gleichzeitig
Geschaftszentrum fur den urban verdichteten Stadtteil Neustadt. Deshalb sind
entlang der Koénigsbriicker Stral3e besonders hohe Anforderungen an den
Seitenbereich zu stellen. Die Verkehrsflachen sind deshalb méglichst nicht auf
Kosten der Seitenbereiche zu sanieren und modernen Anforderungen, u. a. sichere
Radverkehrsanlagen und barrierefreie Haltestellen anzupassen. Die heutigen nicht
barrierefreien Haltestellen sind nicht mehr zeitgemaf’ und widersprechen der UN-
Behindertenrechtskonvention. Gemald Personenbefdorderungsgesetz missen alle
Haltestellen bis zum 01.01.2022 barrierefrei gestaltet werden. Bei 20.000
Stralenbahnnutzern pro Tag im Planungsabschnitt ist die barrierefreie Gestaltung
sehr dringend. Die absolute Fahrzeit und die Punktlichkeit sind von zentraler
Bedeutung fur die Bereitstellung eines attraktiven und wirtschaftlichen OPNV-
Angebots. Die Ausbildung von eigenen Bahnkdorpern geht wegen des
eingeschréankten Flachenangebotes insbesondere im Bereich zwischen
Louisenstral3e und Bischofsweg sehr zu Lasten der Seitenbereiche und ihrer
Funktionen. Deshalb sind verschiedene Varianten zu prifen.

Wahrend der MIV auf der Konigsbrucker Stral3e in den letzten 20 Jahren um 25 bis
41 % abgenommen hat, hat sich die Zahl der nichtmotorisierten Nutzer der Stral3e
sehr stark erhoht. Es ist daher geboten sowie politischer Wille, die hohe Bedeutung
der Konigsbricker Stral3e als Stadtteilzentrum/GeschéaftsstraRe im Rahmen einer
"stadtebaulichen Bemessung" gemal Stral3enbaurichtlinie RASt 06 zu planen. Dies
bedeutet, dass man der Grof3e und der Gestaltung der Randzonen hohe Prioritét
zumessen muss. Fur eine Planung nach "stadtebaulicher Bemessung" spricht auch,
dass die Konigsbrtcker einer der wenigen noch (fast) vollstandig erhalten
Grunderzeitboulevards ist. Die historischen Vorgarten, der noch erkennbare
historische Baumbestand bilden mit den historischen Hauserfassaden ein
stadthistorisches Gesamtensemble, welches an sich schon schitzenswert ist und nur
bei ausgesprochen triftigen Grinden zerstort werden sollte.

Eine hohere Priorisierung der Seitenbereiche als in den bisherigen
Planungsvarianten erscheint auch vor dem Hintergrund geboten, dass ein breiter
Ausbau stark in privates Eigentum eingreift und Anrainer mehrfach geauf3ert haben,
dass sie einen breiten Ausbau auf juristischem Weg verhindern wollen. Je mehr und
starker Anrainer betroffen sind, desto grofRer ist das Klagerisiko. Da die
Konigsbrucker Stral3e aufgrund ihres Zustandes dringend sanierungsbedurftig ist,



erscheint eine bewusste Inkaufnahme jahrelanger juristischer Auseinandersetzungen
mit den Anrainern wenig zielfihrend. Zudem widerspricht ein zu breiter Ausbau dem
Gebot der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit 6ffentlicher Kassen.

Die optionalen Losungen bei den Schemata sollen geprift werden, um die
Auswirkungen dieser Modulationen bei der Verkehrssimulation aufgezeigt zu
bekommen und damit eine fundierte Entscheidungsgrundlage zu erhalten.

Vor Beschlussfassung im Stadtrat sollen die Plane und die Ergebnisse der Synopse
den Burgern in einer Burgerversammlung vorgestellt werden, damit sie ihre
Anregungen und Bedenken in den Entscheidungsprozess einbringen kdnnen.

Ziel ist es, nach 20 Jahren Stillstand endlich eine Variante zu erarbeiten, die sowohl
den Baurichtlinien entspricht, als auch einen breiten politischen Konsens erfahrt und
den Interessen der Anrainer entgegenkommt.



