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An den Oberbirgermeister der Landeshauptstadt Dresden
An den Dezernenten fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr
An die Stadtrate der Landeshauptstadt Dresden

An die Ortsbeirate aus Dresden-Neustadt

An die Burgerinitiative ,Konigsbricker muss leben”

Dresden, den 12. Mai 2016

Stellungnahme zur anstehenden Variantenauswabhl fur die Umgestaltung
der Konigsbriicker Strae in Dresden

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bau der WaldschléRchenbriicke — so umstritten er auch war — eréffnet fur die Kénigsbrucker
Strale neue Chancen und Mdglichkeiten. Die Zahl der Kraftfahrzeuge ist gesunken, womit die
Konigsbrucker wieder eine zentrale Rolle als Stadtteilzentrum fir die Neustadt und das
Hechtviertel einnehmen kann. Die Voraussetzung hierfur ist, dass bei der Sanierung der
Kdnigsbricker eine Variante geplant und umgesetzt wird, die der Bedeutung des Stralkenzuges
fur die Bewohner der Neustadt und des Hechtviertels, den Einzelhandel, die Aufenthaltsqualitat
sowie den stadtgestalterischen Ansprichen gerecht wird.

Die Koénigsbriicker StraBe ist nicht nur Hauptverkehrsstrale und wichtige OPNV-Trasse,
sondern zugleich durch zahlreiche Einzelhandelseinrichtungen Einkaufs- und Geschéftsstralle,
sowie durch Cafés, Schauburg und Bibliothek auch ein Raum mit hoher Aufenthaltsfunktion.
Durch den Einzelhandel, die hohe Einwohnerdichte in der Umgebung und die hoch
frequentierten Stralenbahnhaltestellen ist das Fuligangeraufkommen entlang der
Koénigsbrucker Strafle immens und der Querungsbedarf hoch.

Es ist auch in den Augen des Fuss e.V. eine erfreuliche Entwicklung, dass nun endlich mit der
Variante 8.4 eine Art der Gestaltung diskutiert wird, die den Anspriichen an die Kénigbricker
Strafle auch jenseits der reinen Funktion als Durchgangsstrafle gerecht werden kann. Die
Variante 8.4 ist ohne jeden Zweifel das Beste, was die bereits lange wahrende Diskussion um
die Gestaltung der Konigsbricker Stralte bisher hervorgebracht hat — und die erste Variante, die
fur sich beanspruchen kann, weitgehend den Anforderungen moderner Verkehrsplanung zu
entsprechen. Daflir geblhrt der Dresdner Politik und Verwaltung Dank.
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Aber auch die Variante 8.4 enthalt weitergehendes Optimierungspotential, durch das die
Situation fir FuRganger (und damit fur die Kunden der ansassigen Geschafte, die Anwohner, die
Kunden des OPNV sowie alle Gaste und Besucher) verbessert werden kann.

In zwei Punkten wird die Variante 8.4 den Anforderungen an die Konigsbriicker Stralle (noch)
nicht gerecht:

Die Seitenrdaume sind zu schmal!

Zwischen Bischofsweg und KatharinenstralBe ist die Konigsbriicker Stralle bereits heute
besonders stark durch Passanten frequentiert, zwischen Katharinenstral’e und Albertplatz wird
die Zahl der Fuldganger u.a. aufgrund des fertiggestellten Simmel-Centers zukinftig noch einmal
deutlich zunehmen. Hinzu kommen intensiv genutzte Haltestellen und Eingange von Geschaften
(und hierdurch immer wieder abgestellte Fahrrader sowie Auslagen, die die nutzbare Breite
einschranken). Die geplanten Breiten der Gehwege werden infolgedessen in diesen Abschnitten
fur die vielfaltigen Nutzungsanspriiche nicht ausreichen.

Deshalb fordern wir die Loésung dieses Problems durch drei Anpassungen, und zwar...

e ... durch die Verschmalerung der Fahrbahn zugunsten der Gehwege. Auch bei der
Variante 8.4 ist die Fahrbahn in der freien Strecke 7,10 bis 7,50 breit. Die vom
Bundesverkehrsministerium herausgegebene Richtlinie zur Anlage von Stadtstrallen
sieht allerdings fUr Stra3en mit der Verkehrsbelastung der Kénigsbriicker Strafl’e nur 6,50
vor — und damit bis zu einem Meter weniger. Dieser zusatzliche Meter fehlt den
Gehwegen, bringt aber den Autofahrern und dem OPNV keinerlei Vorteile: Keiner wird
dadurch schneller ans Ziel kommen, dass die Fahrstreifen der Koénigsbricker Stralle
breiter angelegt werden als fur das flissige und zligige Befahren notwendig ist.

e ...durch den Wegfall der Aufweitung der Fahrbahn an der Haltestelle Bischofsweg: Wie
an der sudlich gelegenen Haltestelle Louisenstrale kénnen auch an der Haltestelle
Bischofsweg Strallenbahn und privater KFZ-Verkehr einen Fahrstreifen nutzen. Denn
auch hier gilt: es ergeben sich keine Nachteile fur die Geschwindigkeit des Autoverkehrs.
Wenn eine Strallenbahn die Haltestelle befahrt, missen die dahinter fahrenden KFZ
sowieso warten, um den Fahrgastwechsel zu ermoglichen. Ein Uberholen der
Straflenbahn wird also trotz der Aufweitung nicht moéglich sein. Zugleich ist aber vor
allem im Bereich des Bischofswegs die Umfeldnutzung besonders hoch. Jedoch
ermdglicht der schmale Gehweg noch nicht einmal das Aufstellen eines Unterstandes fur
die wartenden Fahrgaste!

o ...durch den Verzicht auf die Parkplatze auf der Ostseite der Konigsbricker Stralie
zwischen Jordanstrale und Bischofsweg. Auch hier muss der Gehweg eine Breite
erhalten, die nicht nur die ungehinderte Fortbewegung von FulRgéangern ermoglicht,
sondern zugleich Flachen fir Aufenthalt und Begegnung bietet. Ist der Bewegungsraum
der mehreren Tausend Passanten, die in diesem Abschnitt taglich zu Ful® unterwegs
sind, nicht wichtiger als das Abstellen von weniger als zwei Dutzend Kraftfahrzeugen?
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Auf der Westseite zwischen der Scheunenhofstralle und der Eschenstralle bietet sich sogar die
Méglichkeit, den Gehweg und die geplante Grinflache deutlich zu vergréflern und einen
Platzcharakter zu schaffen. Durch Verzicht auf die geplante Mischverkehrsflache wirde der
breite Gehweg des Nachbarabschnitts fortgefihrt und zusatzlicher Gestaltungsspielraum
gewonnen. Die bei Streichung der Mischverkehrsflache wegfallenden Parkplatze kénnen durch
die Umwandlung der in diesem Abschnitt auf der Westseite der Koénigsbriicker vorgesehenen
Langs- in Schragparkplatze kompensiert werden.

Die Geschwindigkeit des KFZ-Verkehrs ist zu hoch!

Angesichts der geplanten Gestaltung wird auch bei Variante 8.4 (und selbstverstandlich erst
Recht bei den beiden anderen in der Diskussion befindlichen Varianten) die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgeschopft und haufig Uberschritten werden. Zugleich
besteht entlang der Kénigsbriicker Stral’e aufgrund der zahlreichen Geschéafte und Haltestellen
ein linienhafter Querungsbedarf. Fullganger werden die Fahrbahn also nicht nur an den
Kreuzungen, sondern fast Gberall queren — besonders im Abschnitt zwischen Louisenstrale und
Bischofsweg. Die Kombination aus hohem Querungsbedarf und hohen Fahrgeschwindigkeiten
wird unweigerlich zu Unfallen fihren. Denn Menschen machen Fehler, egal ob als Autofahrer
oder Fulganger. Verkehrssicherheit ist nicht relativierbar, erwartbare Unfalle dirfen nicht
hingenommen werden!

Deshalb fordern wir eine Reduktion der Geschwindigkeit, sowohl verkehrsorganisatorisch, wie
auch baulich.

Dies macht zum einen die Anordnung einer zuldssigen Hdochstgeschwindigkeit von 30 km/h
zwischen Albertplatz und Tannenstrale aus Sicherheitsgrinden notwendig. Zum anderen muss
durch die bauliche Gestaltung mindestens im Abschnitt Louisenstrale bis Bischofsweg eine
intuitive Wahl einer geringeren Fahrgeschwindigkeit erreicht werden. Hierzu bietet sich die
Einordnung eines schmalen, mit verandertem Belag versehenen Mittelstreifens an. Dieser macht
die Besonderheit der Umgebung deutlich und erhéht damit die Aufmerksamkeit der Autofahrer,
zugleich sichert er die auRerhalb der Knotenpunkte vorkommenden Uberquerungen der
Fahrbahn durch Ful3géanger ab und verringert damit die Unfallgefahr. Platz hierfur ware
vorhanden — sofern, wie oben gefordert, auf die Aufweitung und &stlichen Parkplatze in diesem
Bereich verzichtet wird. Ein derartiger Mittelstreifen hat sich in hoch frequentierten (Einkaufs-
)Stralken verschiedener Stadte, wie bspw. in Cottbus (siehe Foto auf nachster Seite), Uim,
Kopenhagen und Zirich bereits bewahrt — warum also nicht auch in Dresden?
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Beispiel BahnhofstraBe Cottbus: Durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr (DTV) iber die letzten 5 Jahre 14.-
18.000 Kfz. Wichtige Verkehrsachse, Einkaufs- und Wohnsstrale, Stadtteilzentrum. (Foto: Frank Kutzner)

Was kann Dresden fiir die Koni iibernehmen: u.a. breite Seitenrdume, Mittelstreifen zum Queren fiir Fuverkehr,
Tram als Kollonenflhrer auf einer Spur je Richtung mit Kfz, Tempo 30, Baume, Gehwegtiberfahrten ...

Was sollte Dresden fiir die K6ni nicht iibernehmen: Radverkehr im Seitenraum.

Die Konigsbricke Stralle ist Verkehrsraum und Stadtteilzentrum zugleich, Wohnort zahlreicher
Menschen, aber auch eine Barriere flr FuBganger in dicht bebautem Gebiet. Mit der
Hansastralle im Westen und Stauffenbergallee / Waldschl6Rchenbriicke im Osten existieren
leistungsfahige Alternativen fir den KFZ-Verkehr. Diese Alternativen ermdglichen es, sich bei
der Gestaltung der Koénigsbriicker Stralde vor allem an ihrer Bedeutung fir Anwohner und
Passanten, Einzelhandel und Kultur, FuBganger und Radfahrer zu orientieren. Bei der
Umgestaltung der Kesselsdorfer Stralle geht Dresden mit der Zentralhaltestelle sogar noch
einen Schritt weiter und leitet den privaten KFZ-Verkehr vollstdndig um. Dies ist in der
Konigsbrucker nicht notwendig — notwendig ist aber eine Planung, die sich ihrer Auswirkungen
auf das Umfeld bewusst ist und dessen Anforderungen prioritar beachtet.

Die WaldschléRchenbriicke hat die verkehrsplanerischen Diskussionen des letzten Jahrzehnts
in Dresden gepragt. Ihr Bau bietet nun die historische Chance, in der Kénigsbricker Strale mit
einer angepassten Variante 8.4 eine moderne, zukunftsgerichtete Verkehrsplanung zu
verwirklichen. Lasst uns diese Chance nutzen!

Mit fuRverkehrsfreundlichen GriiRen
Frank Kutzner
Sprecher ,Dresden zu Fuly®,

Ortsgruppe des Fachverbandes FulRverkehr Deutschland FUSS e.V.



