BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
im Ortsbeirat Neustadt

SPD im Ortsbeirat Neustadt

Dr. Martin Schulte-Wissermann

Antrag an den Ortsbeirat Neustadt

44, Sitzung des Ortsbeirates Neustadt am 08.07.2013

Gegenstand:
Verkehrsbauvorhaben Konigsbriicker StraBe zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

(V2263/13)

Der Ortsbeirat moge beschliel3en:

1. den Punkt 1 der Vorlage V2263/13 wie folgt zu &ndern:

,Die vorgelegte Variante 7-modifiziert ist aufgrund ihres faktische vierspurigen Charakters nicht
stadtteilvertraglich und wird abgelehnt. Die Planungen der Variante 7-modifiziert werden nicht
weiter verfolgt"

2. den Punkt 2 der Vorlage V2263/13 wie folgt zu andern:

,Der Stadtrat hebt den Punkt Nr. 1 des Beschluss Nr. V1152/11 vom 29. September 2011 auf.”

3. folgenden Beschlusspunkt 3 zu ergéanzen:

Die Stadtverwaltung erstellt eine dem Wesen des zweiten Punkts des
Stadtratsbeschlusses V1152/11 entsprechende Untersuchung einer Sanierung der

Konigsbricker Stralte weitestgehend (= "so weit wie innerhalb der Baurichtlinien moglich")
am heutigen baulichen Bestand (Bordgrenzen, Baumstandorte, Vorgarten, historischer
Reitweg). Ziel ist eine Kdnigsbricker als ein funktionierendes und mit Leben gefilltes
Stadtzentrum mit urbaner Verbindungsfunktion zwischen Hechtviertel und der Neustadt.

Hierbei soll sich die Planung an folgenden Grundsatzen orientieren:

o Die Gehwege an der Konigsbricker Stralle mussen breit und komfortabel zur
urbanen Nutzung gestaltet sein (Flanieren, Aufhalten, Einkaufen, Auslagen, Café) .
Ziel ist ein von der Bevolkerung nutzbarer Boulevard Konigsbricker Stral3e.

o Der Radverkehr auf der Kénigsbriicker Strale muss durchgéangig in beide
Fahrtrichtungen eine attraktive, sichere, komfortable und grundséatzlich im
StralRenraum integrierte Radverkehrsfuhrung erhalten.

o Der Strallenbahn muss zligige Durchfahrt gewahrt werden. Hierflr ist eine
Vorrangschaltung der Bahn innerhalb eines interaktiven Verkehrsflihrungskonzepts



(z.B. StraRenbahn als Pulkflhrer) zu bevorzugen. Komfortable, und barrierefreie
Haltestellen sind umzusetzen, wobei die jeweils raumsparendste Variante bevorzugt
werden muss. Moderne Konzepte wie Bike'n’Ride sind zu implementieren.

o Im Bereich zwischen Katharinenstrafle und Bischofsweg ist zu prifen, den
ruhenden (Kfz-)Verkehr als (Kurz-)Zeitparken zu realisieren. Fir den ruhenden
Radverkehr sind ausreichend Abstellmoglichkeiten vorzusehen. Nordlich der
PaulstralRe ist die heutige Anzahl an Kfz-Parkplatzen zu erhalten, bzw. in ortlicher
Nahe neu zu schaffen.

o Dem Erhalt des historischen Reitwegs, der Vorgarten und StralRenbaume und einer
moglichst geringen Neuversiegelung von Flachen muss in der Planung der
Koénigsbricker Strafle eine mit den verkehrlichen Belangen gleichrangige Prioritat
eingerdumt werden.

Il Der Oberblrgermeisterin wird empfohlen,

A. folgende Anderungen an der bisher vorliegenden Planungen zur Variante 7
(Beschlusskontrolle zu V1151/11) vorzunehmen und diese dem Stadtrat vorzulegen:

i. Die Stra’enbahntrasse wird zwischen Bischofsweg und Stauffenbergallee
zur Erhéhung der Durchschnittsgeschwindigkeit mit einem eigenen, nicht
uberfahrbaren Gleisbett geplant. Das Gleisbett ist zu begriinen.

ii. Alle Radverkehrsanlagen sind als Radfahrstreifen mit einer Mindestbreite
von 2,00m zu planen. An der Stauffenbergallee sind die Radfahrstreifen
unmittelbar an den Kreuzungsbereich anzuschlieen. Auf der Kreuzung mit
LouisenstraRe und LoéRnitzstralle sind Wartezonen fur Radfahr-
Linksabbieger einzurichten.

iii. Die Einmindungen der Katharinenstralde, der Eschenstralle, der
LouisenstralRe, der LoRnitzstralRe, der PaulstralRe, der TannenstralRe, der
Stetzscher Stralte und der Jordanstralle werden durch
Gehwegvorziehungen baulich eingeengt.

iv. Die Einmundungen der Stetzscher Stral3e, der JordanstralRe, der
Scheunenhofstralte, der Eschenstrale und der Paulstrale werden
zusatzlich als Gehweglberfahrten gestaltet.

v. Die gegenwartige Einbahnstraenregelung fir Kfz-Verkehr an der
Einmindung LouisenstralRe bleibt bestehen.

vi. Die Zufahrt Tannenstralle wird so gestaltet, dass kein Schwerverkehr die
Tannenstrale als Durchgangsverkehrsstrecke zwischen Kdnigsbrucker
Stral3e und den westlich gelegenen Hauptverkehrsstral’en nutzt. Eine
entsprechende Tonnagebegrenzung auf 3,5t ist auf der Tannenstralie
anzuordnen. Die Tannenstral3e ist zuklnftig nicht mehr als
Schwerverkehrsstrecke auszuweisen.

vii. Am Knotenpunkt Bischofsweg wird auf Héhe der StraRenbahn-Haltestelle
Bischofsweg-Sid eine stadtauswartige Kfz-Linksabbiegespur eingerichtet.

viii. Der geplante Verkehrsberuhigte Bereich zwischen Eschenstralle und
ScheunenhofstralRe wird zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in eine
FuRgangerzone umgewidmet. Im Bereich der Ful3gangerzone erfolgt die
Pflanzung grof3kroniger Baume und die Aufstellung von Sitzbanken. Durch



4.

iX.

eine Aufstellung von versenkbaren, elektronisch gesteuerten Pollern an den
Zufahrten zur FuRgangerzone ist sicherzustellen, dass lediglich zu
bestimmten Tageszeiten der Anlieferverkehr fur Anliegerinnen zulassig ist.
Dem Ortsbeirat und dem Stadtrat ist zu diesem Bereich eine entsprechende
Variantenplanung vorzulegen.

Auf der Sudseite des Bischofsweges zwischen Dammweg und Schauburg
erfolgt die Einrichtung eines Radfahrstreifens. Auf der Nordseite ist ein
Radfahrstreifen anstelle eines Radweges zu planen. Dem Ortsbeirat und
dem Stadtrat ist dazu eine konkrete Variantenplanung vorzulegen.

Die Méglichkeit des Erhaltes des Baumbestandes und des historischen
Reitweges zwischen Bischofsweg und Stauffenbergallee durch Anpassung
des Strallenquerschnittes im noérdlichen Bereich der Kénigsbriicker Stralte
ist zu prifen.

B. eine neue Variante auf Basis der Variante 7 hinsichtlich ihrer verkehrlichen
Belastung und baulichen Umsetzung zu prifen, die zwischen Louisenstrale und
Bischofsweg eine Fuhrung des MIV unter Pulkfihrerschaft der StralRenbahn auf
Uberfahrbaren StralRenbahngleisen und einen erhéhten begehbaren Mittelstreifen
vorsieht, welcher zur Erleichterung der Querung durch FuRgangerinnen und zur
Aufnahme verkehrstechnischer Anlagen dient. Die Abmessungen der Variante
sollen wie folgt sein: Seitenbereich; 2 m Radfahrstreifen; 3,50 m Kfz und
StralRenbahn; 3 m Mittelstreifen; 3,50 m Kfz und Straenbahn; 2 m Radfahrstreifen;
Seitenbereich. Die Ergebnisse der Priifung und entsprechende Planungen sind dem
Ortsbeirat und dem Stadtrat vorzulegen.

Folgenden Beschlusspunkt 4 hinzuzufligen:

,Die Oberblrgermeisterin fliihrt Anfang September eine Einwohnerversammlung zur Vorstellung
der Varianten 7 und 7-modifiziert durch. Diese Einwohnerversammlung wird rechtzeitig
(mindestens zwei Wochen vorher) auch uber Pressearbeit und den Online-Auftritt der
Landeshauptstadt Dresden angekilndigt.”



